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DE 195 13 850 A1 Title: Vehicle door with outer and inner panels 

The door comprises outer and inner panels and a pane of glass (6) between them 
opened and shut by a lifting mechanism. Bolts fixed to the bottom edge of the pane (6) 
guide said pane (6) in rails (7, 8) and the inner panel is cut away to allow installation of 
the pane (6). A linear guide for the pane and/or the rails runs in the lengthwise direction 
of the latter, but is distinctly shorter than them. This allows the pane to move in relation 
to a supporting panel (4) between the inner and outer ones from the lower installation 
position into the bottom working one. This movement is equal to the length of the linear 
guide. The latter can be formed by a driving member (14, 15) sliding in each rail and 
with a hole (16) elongated in the direction of pane movement. The bolt on the pane 
engages in the hole (16), so that the pane (6) can slide in relation to the member. In the 
lower installation position, the bolt bears against the bottom end of the hole, while with 
the pane shut it bears against the top end. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Fahrzeugtur mit einem Turau&en- und einem Tunnnenblech 

(§) Bei einer Fahrzeugtur. bei der die Glasscheibe 6 in 
feststehenden, auf rechten Fuhrungsschienen 1, 8 gefuhrt t8t« 
soil erreicht werden, daS die Hdhe der Glasscheibe 6 und 
damit die Abmessungen dee Montageausschnittes 10 im 
Tunnnenblech 3 reduziert werden. wobei die voile Hdha der 
Fuhrungsschienen 7, 8 zur FOhrung der . Glaascheibe 6 
ausgenutzt werden kann. : y.; 
Erfindungsgemafi ist die FahrzeugtQr mit airier UnearfQh- 
ning fur die Giasscheil>e 6 und/oder fur. die FQhningsschie- 
nen 7. 8 ausgerustet. Die Linearfuhning erstreckt sich in 
Langsrichtung der Fuhrungsschienen 7, 8. Die-Linge der 
Unearfuhrung ist deutlich '-geringer'-als .die Ldn'gen der 
Fuhrungsschienen 7, 8:' Dadurch wird eine Verachiebung der 
durch . den - Montageausschnitt 10 hindurch eingesetzten 
Glasscheibe ermoglicht. . '\ r^^'-^:i--^-^^'-^ ^.-^t^ ^- 

^ Bei einer ersten Ausfuhrungsform wird die Unearfuhrung 
durch Mitnehmerteile^14, 15 gebildet die In den FQhrungs- 
schienen 7, 8 yerfahrb'ar aind. Die Mitnehm'erteile 14, '15 eind • 
mit jaweils einem Langloch 16 versehen. In wefchea. der ah. 1: 
der Glasscheibe angesetzte Fuhrungsbolzen -eingrelft. Da- 
durch : wird ^ eine'/ Vel^chieburig^der; Glasscheibe yorPetner 
uritereh Montagest^lliing' liri'^eine^ZwscHensteiluh^^^ mdglichV 
ohne daB die Mitnehmerteile 14, 15 verschbben werden: : • ; 
Bei iatner - zwaiten Ausfuhrungsform sind . in ■ einem (Trager-^^ 
blech 4 i^ BeriBich der Fuhrungsschienen '7^. 8 Langldcher 
vorgesehen. .: An dan v Fuhrungsschienen ^7, v 8'i angesetzte 
Halter 19. 20 greifen .in.diese Langldcher ein. Dadurch wird 
eine Verschiebung der Fuhrungsschienen ... ' 




Die folgenden Angaben sind den vom Anmeldor olngorolchten Unterlagen entnommert 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur 
mil einem TurauBen-, einem Turinnenblech und einem 
ggfs. dazwischen liegenden Tragerblech, einer mittels 
eines Fensterhebers offen- und schlieBbaren Glasschei- 
be. die in zwischen dem TurauBen- und dem Turinnen- 
blech befestigten Fuhrungsschienen mittels eines oder 
mehrerer am unteren Rand der Glasscheibe festgeleg- 
ter Bolzen gefiihrt ist, wobei das Turinnenblech einen 
Montageausschnitt fiir die Glasscheibe aufweist, und 
wobei unierhalb des Glasscheibenfeldes ein Tiirfenster- 
schacht vorgesehen ist 

Bei den aus der Praxis bekannten Fahrzeugtiiren die- 
ser Art steht die Hohe zur Breite der Glasscheibe in 
einem in engen Grenzen liegenden Verhaltnis. Daraus 
ergibt sich, daB bei zunehmender Breite der Glasscheibe 
auch die Hohe entsprechend groBer wird, wobei jedoch 
die Breite der Glasscheibe immer groBer ist als die Ho- 
he. Die Montage der Glasscheibe erfolgt durch einen 
Montageausschnitt, der aus dem Turinnenblech ausge- 
spart ist. Die Hohe des Montageausschnittes ist dabei 
mindestens so groB wie das groBte HohenmaB der Glas- 
scheibe. Zur Montage der Glasscheibe in den Montage- 
ausschnitt wird diese so gekippt und verschoben. daB sie 
in den Ausschnitt einfiihrbar ist. Am unteren Rand der 
Scheibe ist eine Hebeschiene an der dem Turinnenblech 
abgewandten Seite festgelegt. Der Fensterheber ist als 
Bau- bzw. Montageeinheit an einem Tragerblech ange- 
ordnet, das an dem Turinnenblech befestigt werden 
kann, so daB er sich zusammen mit der Glasscheibe in 
dem zwischen dem Turinnen- und TurauBenblech lie- 
genden Innenraum der TOr befindet. AuBerdem sind am 
unteren Rand der Glasscheibe wenigstens zwei Bolzen 
angesetzt, die gegenuber der Glasscheibe vorstehen 
und in den aufrechten Fuhrungsschienen gefiihrt sind 
Nach dem Einsetzen der Glasscheibe durch den Monta- 
geausschnitt hindurch wird diese zur Fuhrung um ein 
vorgegebenes MaB nach oben, dh. in Richtung zimi 
Glasscheibenfeld geschoben. Der obere Randbereich 
der Glasscheibe liegt dann im Bereich der Turfenster- 
schachtverstarkung und ist dort gefiihrt 

NachteUig ist bei dieser Konstruktion, daB im ungiin- 
stigsten Fall nur die um die Schachthdhe verminderte 
Lange der Fuhrungsschiene zur Fuhrung der Glasschei- 
be zur; Verfugung steht, da die Glasscheibe in der Hohe 
so ausgelegt sein muB, daB in der oberen SchlieBstellung 
der untere Randbereich noch im Montageausschnitt des 
Turinnenbleches liegt bzw. im oberen Bereich der Fiih- 
ningsschienen. Daraus ergibt sich, daB die Hohe der 
Glasscheibe wesehtlich groBer sein muB als die Hohe 
des Glasscheibenfeldes. Andererseits darf die Hohe der 
Glasscheibe nicht grofier sein als die lichte Hdhe des 
Montageausschnittes, da sonst der Montageausschnitt 
vergroBert werdeh milfite. Dies ware sehr nachteilig, 
weil die ScheibengrdBen und Hohenverhaltnisse der 
Fahrzeugtiiren in sehr begrenzten Verhaltnissen liegen. 
Mit zunehmender GroBe des Montageausschnittes wird 
zwangslaufig die Stabilitat der. Fahrzeugtiiren in erheb- ; 
lichem MaB herabgeisetzt^^ -^'^ ^ > 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
eiae Fahrzeugtiir der eingangs naher beschriebenen Art 
unter Einhaltung vorgegebener MaBverhaltnisse so zu 
gestalten, daB der Montageausschnitt so klein wie mog- 
^ lich sein und die Hohe . der Fuhrungsschienen nahezu; 
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der Fuhrungsschienen erstreckende Linearfiihrung fiir 
die Glasscheibe und/oder fiir die Fuhrungsschienen ge- 
lost, wobei die Lange der Linearfuhrung wesentlich ge- 
ringer ist als die Langen der Fuhrungsschienen. so daB 
die Glasscheibe gegeniiber dem Tragerblech von eincr 
unteren Montagestellung in Richtung zum Glasschei- 
benfeld in eine untere Betriebsstellung verschiebbar ist, 
wobei der Verschiebeweg mit der Lange der Linearfuh- 
rung iibereinstimmt. 

Bei der erfindungsgemaBen Fahrzeugtur kann die 
Scheibenhohe gegenuber den bisher bekannten Ausfuh- 
rungen deullich geringer sein, da in der oberen Schliefi- 
stellung der Glasscheibe dessen unterer Randbereich 
wesentlich hoher. liegt Dies wird durch die Verschie- 
bung der Glasscheibe gegenuber den Mitnehmerteilen 
aus der unteren Montagestellung in die angehobene, 
untere Betriebsstellung ermoglicht. Diese Verschiebung 
erfolgt unmittelbar nach dem Einsetzen der Glasscheibe 
und des an dem Tragerblech montierten Fensterhebers 
in den Montageausschnitt In dieser Stellung liegen die 
Bolzen in den imteren Endbereichen der Linearfuhrung. 
Zur Fuhrung des oberen Randes der Glasscheibe inner- 
halb des Tiirfensterschachtes wird die Glasscheibe wie 
bisher nach oben in.' die Zwischenstellung geschobeit 
Dies wird durch die Linearfiihrung ermoglicht Beim 
Oberfuhren der Glasscheibe in die obere SchlieBstel- - 
lung wird dann von den Bolzen das zugehorige Mitneh- 
merteil mitgenommen. Das Einsetzen der Glasscheibe 
durch den Montageausschnitt in den Turinnenraum er- 
folgt, indem die Glasscheibe zunachst mit einer Breitsei- 
te ndtigenfalls durch Kippen und seitliches Verschieben 
unter eine Seitenkante des Montageausschnittes ge- 
schoben und durch eine entgegengesetzte Querbewe- . 
gung in die Gruhdstellung innerhalb des Montageaus-^ 
schnittes QberfQhrt wird Durch die geringere Scheiben- 
hdhe wird eine groBe Ersparnis an Material erreicht, 
wodurch die Kosten erheblich gesenkt werden. AuBer- 
dem kann die Hohe und ggfs. auch die Breite des Monta- 
geausschnittes reduziert werden, so daB die Stabilitat 
der Fahrzeugtiir betrachtlich groBer wird . 

Gemafi einer ersten Ausf ilhrungsf orni ist vorgesehen. .:: . 
daB zur Bildung 'der, Linearfiihrung in jeder Fuhriin^-^ 
schiene ein mit einenij^sidi in Verschieberichtung der - * 
Glasscheibe ^rstreckendenxLangibch- yersehehes Mit- 
riehmerteil; verschiebbar; gefiihrt daB in das . 

Langloch des Mitnehmerteiles der Bolzen eingreift, der- 
art, daB die Glasscheibe gegeniiber dem Mitnehmerteil 
verschiebbar ist, wobei in einer unteren Mbntagestel-' 
lung der Glasscheibe der Bolzen am untereii Ende des. 
Langloches und in der SchlieBlage der Glasscheibe anri 
oberen Ende des Laiigk>ches anKegt 
, Diese AuslFiihilii^ besdhders einfach. 

da. sich^der.'^zusitzliche^Mehraufwand atif die beiden 
Mitnehmerteiie beschrankt^Bei der- Verschiebuh^^ der v 
Glasschdbe von;der4unteren Mbhtagesteiluhg in die 
Zwischenstellungi Verschieben sich die Mitnehmerteiie 
nicht Wird jedoch die Glasscheibe in eine SchlieBlage 
nach oben gefahren, werden' die Mitnehmierteile mitge- - 
hornmea Sie .wirken sinng^maB wie'eihe Verla^ 
der. FQhnihgsschienen,^^wod^^ reduzierte ; H5he ^; 

der Glasscheibe erri^icht wird ^"-^/^-^^'^^^--f:; - 
^ GemaB einer^zweiten Ausfiihiringsfoj^ 
hen, daB zur Bildung der Linearf uhrung in dem Trager^- ' V 
blech im Bereich^der Fiihrungsschienen; zwei Linglo->:^ v 
cherwrgesehen s;ind, und daB an den Fvihrungsschiehen":"^^ 
;zwei in den L^g\6chjtm g^^ befestigt sind, 

SO; daB die}FuhruhgK^ 

gehuber'dern^TYfigef blechtyeire^ wobei in n ^-v 
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einer unteren Moniageslellung der Glasscheibe die Hal- zueinander. Im oberen Bereich ist die Fahrzeugiur I mit 
ter am unieren Ende der Langlocher und in derSchlieB- einem Glasscheibenfeld 9 versehen, das in der oberen 
lage der Glasscheibe an den oberen Enden der Langlo- Betriebsstellung von der Glasscheibe 6 abgedeckt wird. 
cher anliegen. Durch die mogliche Verschiebung der Im unteren Bereich isi die Fahrzeugtur 1 mit einem 
FQhrungsschienen wird auch hier sinngemaB eine Ver- 5 Montageausschnitt 10 ausgerustet Zwischen dem Glas- 
l§ngerung erreicht, die zu der Reduzierung der Hdhe scheibenfeld 9 und dem Montageausschnitt 10 befindet 
der Glasscheibe fiihrt. sich die Turfensterschachtverstarkung 1 1. Im dargestell- 
In weiterer Ausgestakung des Erfindungsgegenstan- ten Ausfuhrungsbeispiel ist die Breite der Glasscheibe 6 
des ist vorgesehen, daO die Hohe des Langloches im ein wenig geringer als die lichte Weite des Montageaus- 
wesentlichen dem Abstand zwischen der oberen Kante 10 schnittes 10. Im Gegensatz zu der dargestellten Ausfuh- 
des Montageausschnittes und dem unteren Rand des rung kann die Breite der Glasscheibe 6 aber auch ein 
Glasscheibenfeldes entspricht. Dadurch wird eine Fuh- wenig groQer sein als die lichte Weite des Montageaus- 
rung des oberen Randes der Glasscheibe innerhalb des schnittes 10. Die Hdhe der Scheibe ist ebenfalis immer 
Turfensterschachtes erreicht, wenn die Glasscheibe von geringfugig kleiner als die Hdhe des Montageausschnit- 
der Montage- Einfiihrstellung in die Zwischenstellung 15 tes. Aus den Figuren er^bt sich deutlich. daB die Breite 
uberfuhrt wird, Eine konstruktiv einfache Ldsung zur der Glasscheibe 6 und somit auch die Breite des Monta- 
vollen Ausnutzung der Hohe jeder Fuhrungsschiene un- geausschnittes 10 wesentlich groQer ist als die Hdhe der 
ter Verwendung der Mitnehmerteile wird vorteilhaft Glasscheibe bzw. des Montageausschnittes. Der Fen- 
dadurch erreicht, daB jedes Mitnehmerteil ziunindest sterheberS ist nicht naherdargestellt Lediglich der An- 
einen in die zugeordnete Fuhrungsschiene eingreifen- 20 trieb ist durch das Bezugszeichen 12 gekennzeichnei 
den Fuhrungszapfen oder FOhrungsansatz aufweist, wo- Der Fensterheber 5 ist als vorgefertigte Baueinheit an 
bei der Fuhrungszapfen im unteren Bereich des Mitneh- einem Tragerblech 4 befestigt, das in nicht dargestellter 
merteiles angeordnet ist. Dadurch steht der in das Lang- Weise am Turinnenblech 3 befestigt wird. Im unteren 
loch eingreifende Bolzen in der oberen Stellung in ei- Bereich der Glasscheibe 6 sind lagegerecht zu den Fuh- 
rem Versatz zum Fuhrungszapfen bzw. Fiihrungsan- 25 ningsschienen 7, 8 Fuhrungsbolzen 13 befestigt. Die 
satz. In der oberien SchlieBstellung der Glasscheibe ste- Fuhrungsbolzen 13 greifen gemaB dem Ausfuhrungs- 
hen dann die oberen Stimflachen der Fuhrungsschienen beispiel nach den Fig. 1—7 in Mitnehmerteile 14, 15 ein, 
und die oberen Stimflachen der Mitnehmerteile eben- die in den Fuhrungsschienen 7, 8 in deren L^ngsrichtung 
falls in einem Hdhenversatz, wobei in jedem Fall die verschiebbar gefiihrt sind. Jedes Mitnehmerprofilstuck 
oberen Stimflachen der Mitnehmerteile hdher stehen 30 14 bzw. 15 ist mit eixiern sich in Langsrichtung erstrek- 
als die Stimflachen der Fuhrungsschienen. kenden Langloch 16 ausgerustet, in welches der zuge- 
Anhand der beiliegenden Zeichnungen wird die Erfin- ordnete Fuhnmgsbolzen eingreift Die Fuhrungsbolzen 
dung nachstehend noch naher erlautert. Es zeigen: stehen gegenuber der dem Turinnenblech (3) zuge- 
Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Fahrzeugtur in einer wandten Seite der Glasscheibe vor. Am freien Ende sind 
« Seitenansicht mit Blick auf das Turinnenblech, wobei die 35 sie mit einem Bund versehen, damit eine FQhrung durch 
Glasscheibe in den Montageausschnitt eingesetzt ist, das Langloch 16 gegeben ist. Am unteren Ende, d. h. an 
Fig. 2a eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung, bei • der dem Glasscheibenfeld 9 abjgewandten Seite, ist je- 
der jedoch die Glasscheibe nach oben in den Fenster- des. Mitnehmerteil 14,15 mit einem Fuhnmgsansatz 17 
schacht eingeschoben wurde. - ' ausgerustet,der in nicht nSLhereriauterter Weise jeweils^ 
Fig. 3a eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung, je- 40 indie zugeordnete Fuhrungsschiene 7 oder 8 eingreift '^^ 
doch in der oberen SchlieBlage der Glasscheibe, • c> 1 1; > Zur Montage der Glasscheibe 6 und des Fensterhe* - 
Fig. 4a eine Schnittdarstellung gemaS der Linie IV-IV bers 5 werden diese Teile durch den Montageatisschiiitt - 
inderFig.l, i.^: 10 in den zwischen dem TuraiiBenblech 2 tind dem Tur- ' 
Fig. 5a einen Schnitt langs der Linie V-V in der Fig. 2, inneiiblech 3 liegenden Innenraiim der Fahrzeujgtur 1 ' 
Fig. 6 das Mitnehmerprofilstuck als Einzelheit, .'>::t:: 45 eingesetzt Diese Grundstellung ist in der Fig:'! - dafge-^ 
Fig. 7 einen Schnitt lings der Linie VII VII in der stellt Die Mitnehmerteile 14, 15 befinden sich dann :in ' 
Fig. 2. v.- : : • r der unteren Position. Die Fuhnuigsbolzcn 13 ^ef Glas- 
Fig. 8, 9 den Tilrrahmen und die komplette Montage- scheibe: 6 Hegen^ im,' unteren : Endbereich der^ibefden " 
einheit in Explosivdarstellung imd gegenuber dem Bei- ^ Langlocher 16. : Zur- Fuhrung der GIasscheibe'^6 wird 
spiel nach Fig. 1 und 2 leicht abgewandelter Form, ' 50 diese anschlieBend wie aus Fig. 2 ersichtlich in eine Zwi- 
Fig. 10 den Turrahmen und die Montageeinheit einer schensteilung geschoben. Der obere Randbereich der 
weiteren AusfOhrungsform in einer Innenansicht, . . Glasscheibe. 6 greift dann in den Turfensterschacht 11- 

Fig.ll einen Schnitt langs der Linie XI-XI in der ein.i Wahrend ^dieser iVerschiebebewegung- verhj^ 

Fig- 10, . . . — ' ' r ■ die Mitnehmerteile 14, 15 in-ihrer unteren Pbsitio^L^^Es- 

Fig. 12 einen Schnitt langs der Linie XII-XII.. in der 55 erfolgtlalsofaussdilieBlich eine* Relativbeweguiig' der 

Fig- 10, £ . - . . Glasscheibe 6 zu den stillstehenden Mitnehmerprpfil- - 

Fig. 12A einen Schnitt langs der Linie XII-XII in der stucken 14, 15. Wird die Glasscheibe 6 -anschlieBend in 

Fig. 10, jedoch die Glasscheibe in der angehobenen die in der Fig. 3 dafgestellte SchlieBstellung Gberfuhrt, - 

Stellung zeigend und ...^ erfolgt eine Mitnahme der Mitnehmerteile 14, 15 durch 

Fig. 13 einen Sdinitt langs der Linie XIII-XIIl in der eo <iie Fuhrungsbolzen J3. Die Glasscheibe 6^ wird nicht - 

Fig. 10. — direkt in den Fuhrungsschienen 7,:i8 gefQhrt,- sondem' 

Die in den Rgiu-en dargestellte Fahrzeugtur 1 besteht mitteibar unter Zwischenschaltung der Mitnehmerteile - 

im wesentlichen aus einem TurauBenblech 2, einem da- 14, 15. Da die Fuhrungsans&tze 17 im unteren Bereich 

zu im Abstand liegenden Turinnenblech 3, einem Tra- der Mitnehmerteile liegen, ist es mdglich. die voile Hdhe 

gerblech 4, an dem ein Fensterheber 5 als Baueinheit 65 bzw. Lange der Fuhrungsschienen 7, 8 zur Fuhrung der 

festgelegt ist, einer Glasscheibe 6 und zwei Fuhrungs- Glasscheibe 6: auszunutzen^ Insbesondere -die /Fig. 3 

schienen 7, 8 fur die Glasscheibe 6. Die Fuhrungsschie- zeigt,:daQ der untere Rand rder. Glasscheibe -6 in -der 

nen 7, 8 stehen im wesentlichen parallel und im Abstand SchlieBstellung oberhalb und im Abstand zu den oberen 
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Stirnkanien der Fuhrungsschienen 7, 8 steht, Daraus 
ergibi sich. daS die Hohe der Glaischeibe 6 und damit 
auch die Materialkosten deutlicii reduziert werden 
kann. 

Das an dem Turinnenblech 3 festgelegte Tragerblech 5 
4 ist mit einer Offnung versehen, die durch cine Ver- 
schluBkappe 18 abgedeckt ist. Wesentlich fiir die Erfin- 
dung ist bei diesem Ausfiihrungsbeispiel die Ausbildung 
der Miinehmerprofilstucke 14, 15, die eine Relativbewe- 
gung in der Montagestellung zwischen der Glasscheibe 10 
6 und den Mitnehmerprofilstucken 14, 15 ermoglichen. 
Ferner ist wesentlich, daB die voile Hohe der feststehen- 
den Fuhrungsschienen 7, 8 ausgenutzt werden kann. Die 
Fuhrungsschienen 7, 8 konnen in nicht dargestellter 
Weise iiber Streben oder ahnliche Bauteile ani Turin- 15 
nenblechS befestigt sein. 

In den Fig. 10—13 ist ein weiteres Ausfuhrungsbei- 
spiel einer erfindungsgemaBen Fahrzeugtur dargestellL 
Die gieichen Bauteile sind durch die gleichen Bezugszei- 
chen gekennzeichneL Bei diesem Ausfuhningsbeispiel 20 
sind an den beiden Fuhrungsschienen 7, 8 im oberen und 
unteren Bereich zwei Halter 19, 20 befestigt Diese An- 
ordnung zeigen die Fig. 12, 12 A, 13. Im dargesteilten 
Ausfuhningsbeispiel sind die Halter 19, 20 trapezformig 
ausgebildet Der zu den Fuhrungsschienen 7 bzw. 8 par- 25 
allel stehende Schenkel grenzt an das Tragerblech 4 an. 
Jedem Halter 19, 20 der beiden Fuhrungsschienen 7, 8 ist 
ein FOhrungsbolzen 21 in Form einer Schraube zuge- 
ordneL 

Jeder FOhrungsbolzen 21 ist in einem Langloch 22 30 
gefiihrt. Die Langldcher 22 bilden in ihrer Gesamtheit 
eine Linearfuhrung. Die an die Glasscheibe 6 angesetz- 
ten FOhrungsbolzen 13 greifen in Fuhrungsstucke 23 
ein. sind jedoch gegenuber der Glasscheibe 6 nicht ver- 
schiebbar. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist jede Fiih- 35 
rungsschiene 7, 8 gegenuber dem Tragerblech 4 um die 
Lange des Langloches 22 verschiebban Die Montage 
erfolgt im wesentlichen wie bei dem vorhergehenden 
Ausfiihrungsbeispiel Die Grundstellung ist in der 
Fig. 12 dargestellt. Die Halter 19 befinden sich dann in 40 
der unteren Position. Die Fuhnmgsbolzen 21 liegen da- 
bei in der unteren Position der Langldcher 22. Zum 
EinfOhren des oberen Randes der Glasscheibe 6 wird 
diese entsprechend der Fig. 12A angehoben. Die FOh- 
rungsbolzen 21 liegen daiin in den oberen Bereichen der 45 
Langldcher 22. Eine weitere Verschiebung der Fuh- 
rungsschienen 7, 8 ist nicht moglich. Zum Uberfuhren 
der Glasscheibe 6 in die SchlieBlage wird diese in den 
Fuhrungsschienen 7, 8 verschoben. Dabei ubemehmen 
die Fuhrungsstucke 23 die eigentliche FOhning. In der in 50 
der Fig. 12A dargesteilten Stellung stehen die oberen 
Stimenden der Fuhrungsschienen 7, 8 hoher als bei den 
bisher bekannten Ausfuhrungen, so daB die Hohe der 
Glasscheibe 6 verkurzt werden kann. : 

Die FOhrungsbolzen 21 sind als Schrauben ausgebil- 55 
del. Dadurch wird erreicht. daB in der in der Fig. 12 
dargesteilten oberen Stellung die FOhrungsschienen 7, 8 
gleichzeitig fest mit dem Tragerblech 4 verbunden wer- 
den kdnnen. Weitere AusfOhrungsbeispiele liegen im 
Ralimen der Erfindung. Wesentlich ist immer, daB die eo 
Wirkung der Fuhrungsschienen uber ihre eigentliche 
Lange hinaus vergro&ert wird. 

■ .it / . r . , • . 

Patentanspruche . 

1. Fahrzeugtur mit einem TurauBen-i einem Turin- " 
nen- und einem. ggfs. dazwischenliegenden Trager- 
, blech. einer mittels eines Fensterhebers offen- und 



schlieQbaren Glasscheibe. die in zwischen dem Tur- 
auOen- und dem Turinnenblech befestigten Fuh- 
rungsschienen mittels eines oder mehrerer am un- 
teren Rand der Glasscheibe festgelegter Bdlzen ge- 
fuhrt ist, wobei das Turinnenblech einen Montage- 
ausschnitl fur die Glasscheibe aufweisi und wobei 
unterhalb des Glasscheibenfeldes ein Tiirfenster- 
schacht vorgesehen ist, dadurch gekemizeichnet, 
daB eine sich in Langsrichtung der Fuhrungsschie- 
nen (7, 8) erstreckende LinearfOhrung fur die Glas- 
scheibe (6) und/oder fur die Fuhrungsschienen (7, 8) 
vorgesehen ist, daB die Lange der Linearfuhrung 
deutlich geringer ist als die Langen der Fuhrungs- 
schienen (7, S\ so daB die Glasscheibe (6) gegen- 
uber dem Tragerblech (4) von einer unteren Mon- 
tagestellung in Richtung zum Glasscheibenfeld in 
eine untere Betriebsstellung verschiebbar ist, wo- 
bei der Verschiebeweg mit der Lange der Linear- 
fuhrung ubereinstimmt. 

Z Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Bildung der Linearfuhrung in je- 
der Fuhrungsschiene (7, 8) ein mit einem sich in 
Verschieberichtung der Glasscheibe (6) erstrecken- 
den Langloch (16) versehenes Mitnehmerteil (14, 
15) verschiebbar gefuhrt ist, und daB in das Lang- 
loch (16) des Mitnehmerteiles (14, 15) der Bolzen 
(13) eingreift, derart, daB die Glasscheibe (6) gegen- 
ttber dem Mitnehmerteil (14, 15) verschiebbar ist. 
wobei in einer unteren Montagestellung der Glas- 
scheibe (6) der Bolzen am unteren Ende des Lang- 
loches (16) und in der SchlieBlage der Glasscheibe 
(6) am oberen Ende des Langloches (16) anliegt. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Bildung der Linearfuhrung in dem 
Tragerblech (4) im Bereich der Fuhrungsschienen 
(7. 8) zwei Langldcher (22) vorgesehen sind. und 
daB an den FQhrungsschieiien (7. 8) zwei in den 
Langlochem gefuhrte Halter (19, 29) befestigt sind, 
so daB die Fuhrungsschienen (7, 8) mit der Glas- 
scheibe (6) gegenuber dem Tragerblech (4) ver- 
schiebbar sind, wobei in einer unteren Montage- 
stellung der Glasscheibe (6) die Halter (19. 20) am 
unteren Ende der Langldcher (22) und in der 
SchlieBlage der Glasscheibe (6) am oberen Ende 
der Langldcher (22) anliegen. ' 

4. Fahrzeugtur nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprOche 1—3. daaurch gekenn- 
zeichneL, daB die H6he jedes Langloches (16) im 
wesentlichen dem Abstand zwischen . der oberen 
Kante des Montageausschnittes (10) und dem unte- 
ren Rand des Glasscheibenfeldes (9) entspricht 

5. Fahrzeugtur nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes MitnehmerprofilstOck (14. 15) 
einen in die zugeordnete Fuhrungsschiene (7. 8) 
eingreifenden Fuhhingszapfen oder Fuhrungsan- 
satz (17) aufweist. und daB der Fuhrungszapfen im 
unteren Bereich des jeweiligen Mitnehmerteiles 
(14, 15) angeordnet ist. 
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